KARTA PRACY 7 (11.05-17.05)

WAZNE - W poniedziatek 18 maja w dzienniku elektronicznym otrzymacie link do testu z dzialu ,Ustugi i
transport w Polsce” - bez handlu. Bedzie ona dostepny tego dnia w godz. 8.00 - 18.00 na Quizizz. Punktacje

otrzymacie rowniez w wiadomosci tego dnia.

Zapisz temat w zeszycie. Zapoznaj sie z materialami przedstawionymi ponizej. Wykorzystalam do ich

przygotowania epodrecznik. Na polecenia zamieszczone w materiale odpowiadaj pisemnie w zeszycie.
Nic nie musisz przesytac do mnie.

P.Kasia

Rozwoj transportu powietrznego i wodnego w Polsce.
kacznosc

Transport powietrzny i wodny nie sa tak bardzo rozpowszechnione jak transport ladowy. Loty
samolotowe sa zazwyczaj dosy¢ kosztowne. Natomiast statki moga ptywac¢ tylko po wodach
spelniajacych okreslone warunki. Mimo takich ograniczen oba rodzaje transportu funkcjonuja

w Polsce, cho¢ ich rozwdj przebiegal i nadal przebiega w r6znym tempie.

Juz wiesz

¢ czym jest transport;
+ jakie sg rodzaje transportu.

Nauczysz sie
+ wyjasniac przyczyny rozwoju transportu powietrznegoi wodnegow okreslonych
miejscach Polski;
+ omawiac aktualng sytuacje w polskim transporcie powietrznym i wodnym;
+ wskazywacépowigzaniatransportu powietrznegoiwodnego zinnymirodzajami
dziatalnosci cztowieka
= wyjasniac pojecie tgcznos¢




1. Transport powietrzny (lotniczy)

Transport powietrzny odbywa sie poprzez loty statkow powietrznych, takich jak samoloty,
Smiglowce, balony, sterowce, szybowce, wahadlowce. W praktyce zdecydowanie najwieksze
znaczenie ma transport samolotowy, szybko przewozacy na duze odleglo$ci pasazerow, a
ponadto towary. Lokalnie dosy¢ czesto do specjalnych zadan wykorzystywane sa $miglowce, np.
do akcji ratowniczych w goérach, do pilnego przewozu pacjentéw lub organéw dla nich, do
patrolowania rozleglych terenéw, do poszukiwan zaginionych lub uciekinieréw, do opryskow w
rolnictwie czy tez do gaszenia pozarow laséow.

Pierwsze samoloty konstruowano na przelomie XIX i XX wieku, a za pierwszych pilotow uznawani
sa amerykanscy bracia Wright, ktérzy w 1903 roku dokonali pierwszego udanego przelotu
samolotem. Komercyjne loty komunikacyjne zaczely sie rozwija¢ w latach 20. XX wieku w
Ameryce i Europie, skad latano takze na inne kontynenty. Rowniez w Polsce lotnictwo wowczas
sie rozwijalo — produkowali§my m.in. samoloty RWD oraz Lo$ i Karas$, a nasi piloci (Stanistaw
Skarzynski, Franciszek Zwirko, Stanistaw Wigura) osiagali miedzynarodowe sukcesy w dlugoéci
lotow.

Po IT wojnie $wiatowej lotnictwo pasazerskie rozwinelo sie na wielka skale w wielu krajach $wiata,
jednak nie w Polsce. Przez kilkadziesiat lat dzialal w naszym kraju tylko jeden miedzynarodowy
port lotniczy — Warszawa Okecie. W innych wiekszych miastach (Krakowie, Wroclawiu,
Poznaniu, Gdansku i innych) co prawda istnialy lotniska, ale funkcjonowat na nich raczej znikomy
ruch i to wylacznie krajowy, ktéry w wielu przypadkach byl ograniczony tylko do jednego
polaczenia ze stolicg. Taki stan rzeczy wynikal stad, ze Polacy w tamtych czasach nie mogli
swobodnie podrozowa¢ =za granice, wiec nie bylo potrzeby istnienia wielu lotnisk
miedzynarodowych. A loty krajowe nie cieszyly sie popularnoscia, ze wzgledu na wysokie ceny
biletéw lotniczych przy wzglednie tanich biletach kolejowych.
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Polecenie 1
Na mapie powyzej wskaz miasta, ktore miaty wiecej niz jedno state potaczenie lotnicze. Policz,

ile byto tych potaczenn w kazdym z miast.

Po roku 1989 Polacy uzyskali wieksza swobode podrézowania i w zwiazku z tym ruch pasazerski
w naszych portach lotniczych mogt zaczaé sie rozwija¢. Dodatkowo w latach 90. XX wieku
pojawily sie tzw. tanie linie lotnicze, ktére oferowaly bilety w znacznie nizszych cenach, co
jeszcze bardziej zachecato do skorzystania z transportu lotniczego. Cho¢ trzeba pamiegtaé, ze
wielu tanich przewoznikéw nie wytrzymato konkurengji i zbankrutowato. Koncowy wynik byt
taki, ze w ostatnim dziesigcioleciu XX wieku liczba pasazerow przewiezionych transportem

lotniczym podwoita si¢ w stosunku do poprzedniej dekady.

Po roku 2000 liczba pasazeréw nadal rosla, a przystapienie Polski do Unii Europejskiej w 2004
roku jeszcze przyspieszylo ten wzrost. W roku 2009 nastapit spadek liczby pasazeréw, co byto
zwiazane z ogolnoswiatowym kryzysem. Byl to bardzo trudny czas dla branzy lotniczej, ktéra
poniosta wowczas znaczne straty. Nasz narodowy przewoznik — Polskie Linie Lotnicze LOT -
stanal na granicy bankructwa. Musiano wéwczas podja¢ dzialania majace na celu utrzymanie
optacalnosci transportu lotniczego. W zwiazku z tym zlikwidowano wiele niedochodowych
potaczen, przez co spadta ogolna diugos¢ tras lotniczych. Rozwijano za$ potaczenia najbardziej
oblegane przez pasazerow, co poskutkowato znaczacym wzrostem liczby podréznych w kazdym
kolejnym roku. Dla Polski dodatkowym impulsem dla rozwoju transportu lotniczego byly
organizowane w naszym kraju w 2012 roku pitkarskie Mistrzostwa Europy.

Rosnaca dtugos¢ tras lotniczych i liczba pasazerdw to efekt m.in. coraz to nowych potaczen,
jakie corocznie pojawiaja si¢ w ofercie polskich portéw lotniczych. Przewoznicy staraja sie
wychodzié¢ naprzeciw oczekiwaniom pasazerdéw i uruchamiajq nowe trasy. Jednak dosy¢ czesto
w praktyce okazuje sie, ze zapotrzebowanie na loty w danym kierunku nie jest az tak duze, jak sie
spodziewano, polaczenie przynosi straty i trzeba je zlikwidowac.

W ramach rozwoju transportu powietrznego przybywa nam tez portéw lotniczych. Poza
glownym lotniskiem w Warszawie mamy juz 13 portow regionalnych. Obstuguja one trzy grupy
polaczeni:

+ rozkladowe loty krajowe - przede wszystkim laczace Warszawe z niektérymi miastami
Polski;

+ rozkladowe loty zagraniczne - giéwnie do Europy Zachodniej, a ponadto Péinocnej,
Potudniowej i Srodkowej oraz w mniejszym stopniu do Europy Wschodniej, Azjii Ameryki
Poéinocnej;

» czarterowe (wynajete) loty zagraniczne - gléwnie latem w rejon Basenu Morza
Srédziemnego.

W sumie samoloty z Polski lataja na ponad 100 trasach do okolo 60 miast lezacych w ponad
40 krajach swiata.



Polecenie 2
Odpowiedz na pytania:

» Ktory polski port lotniczy znajduje sie najblizej twojego miejsca zamieszkania?

+ W jaki spos6b najlepiej do niego dojechac?

* Do ktérych miast mozna stamtad poleciec?

» Czy zdarzylo ci sie lecie¢ samolotem? Jesli tak, to zapisz w zeszycie dokltadne dane lotu-

miejsce i godziny startu oraz ladowania, czas przelotu, linie lotnicze, typ samolotu, liczbe

pasazerow itp.

Warto wiedzie¢

Niektore lotniska regionalne, przypisywane do duzych miast, tak naprawde znajdujq si¢ poza tymi
miastami, w odlegtosci nawet 20-30 km. Tak jest m.in. w przypadku Katowic (lotnisko w
Pyrzowicach), Szczecina (lotnisko w Goleniowie) czy Zielonej Géry (lotnisko w Babimoscie).

Jest to normalna praktyka na calym swiecie, poniewaz port lotniczy zajmuje duza

powierzchnie i czgsto trudno znalez¢ odpowiedni teren znajdujacy sie¢ w granicach miasta.

Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie jest zdecydowanie najwigkszy w kraju —
przypada na niego okoto 40% wszystkich naszych przewozoéw lotniczych. Jednak systematyczne
zwigkszanie przewozow sprawilo, ze stal si¢ on po prostu za ciasny i konieczne bylo
uruchomienie drugiego portu lotniczego w podwarszawskim Modlinie.

Sposrod lotnisk regionalnych najwigksze znaczenie ma Port Lotniczy im. Jana Pawla II w
Krakowie (a wlasciwie w Balicach) z blisko 15-procentowym udzialem w przewozach. Z kolei Port Lotniczy
im. Lecha Walesy w Gdansku to drugie lotnisko po Warszawie, jesli chodzi o przewozy krajowe i
trzecie w ogole. Kolejne miejsca zajmuja lotniska w Katowicach (Pyrzowicach), Wroctawiui Poznaniu.
Wszystkie one obstuguja duze aglomeracje miejskie, gdyz tylko na takich gesto zaludnionych obszarach maja
mozliwos¢ obstuzenia odpowiednio duzej liczby oséb.

W 2004 roku zaczal dziata¢ port lotniczy w Lodzi, gdzie wczesniej rozwdj lotniska byt
ograniczony ze wzgledu na bliskos¢ Warszawy. Paradoksalnie dzi$ ta bliskosc¢ stolicy moze okazad
sie korzystna, bo L6dz ma szanse zosta¢ kolejnym lotniskiem uzupelniajacym (zapasowym) dla
Warszawy i jednoczesnie tez rozwija¢ si¢ samodzielnie.

2. Transport wodny —morski

Polski transport morski zaczat sie rozwija¢ w 20-leciu miedzywojennym, kiedy to Gdynia (bedaca
wowczas osada rybacka) uzyskata prawa miejskie i ruszyta tam budowa duzego portu handlowego.
Gdynia szybko stata si¢ najwiekszym polskim portem, a w latach 30. XX wieku - jednym z wiekszych
portow Morza Battyckiego. Trzeba tu pamietad, Ze nasza morska linia brzegowa byta wtedy znacznie
krotsza niz obecnie. PosiadaliSmy dostep do Zatoki Gdanskiej oraz do zaledwie kilkudziesigciu
kilometrow wybrzeza na zachdéd od niej. Ponadto Gdansk byt Wolnym Miastem, formalnie
nienalezacym do Polski.

Po II wojnie $wiatowej linia brzegowa Polski ,,wydtuzyta si¢” do 770 km i zyskalismy liczne

miasta portowe, m.in. Szczecin, Swinoujécie, Kolobrzeg, a takze Gdansk. Rozwijaty sie porty,



mieliSmy coraz liczniejsza flote statkow handlowych, ktéra rozrastata sie dzieki dobrze
prosperujacemu przemystowi stoczniowemu. Tak bylo do lat 80. XX wieku, kiedy ten
intensywny rozwoj transportu morskiego i przemystu stoczniowego zostal wyhamowany przez
coraz bardziej kulejaca gospodarke socjalistyczna.

W latach 90. XX wieku zaczeta si¢ transformacja ustrojowa, ktora objela cata polska
gospodarke, w tym takze gospodarke morska. Radykalnie zmniejszyta si¢ liczebnos$¢ polskiej
floty, co wynikato nie tylko z ostabienia gospodarczego i stabego stanu technicznego statkow.
Przewozy morskie funkcjonuja na zasadach wolnorynkowych, czyli korzysta sie z tego, co
najtansze i najlepsze. Na swiecie juz od dawna istnieja tzw. ,tanie bandery”, tj. panistwa, w ktérych
rejestracja statkow i ich utrzymywanie jest najtansze, np. Liberia. Panama, Bahamy, Malta, Cypr.
Totez majac wreszcie takg mozliwos¢, wiele polskich statkéw przeszto pod tanie bandery.

Wspotczesny transport morski to branza ze wszech miar miedzynarodowa,
kosmopolityczna. Statki budowane sa na calym $wiecie (cho¢ ostatnio gtéwnie w Chinach) dla
rozmaitych armatoréw, plywaja po wszystkich oceanach, a ich zatogi czesto skladaja sie z
marynarzy bardzo réznych nacji. Nie ma wiec wigkszego znaczenia, pod jaka bandera dany
statek ptywa — wazne jest do ktérych portdw zawija oraz ile i jakiego towaru wyladowuje i

zatadowuje.

Przewéz pasazer6w w transporcie morskim ma drugorzedne znaczenie. Statki plywaja raczej
wolno i ludzie korzystaja z nich na ogoét tylko wtedy, kiedy nie ma innej mozliwosci
podrézowania. Tq inng mozliwoscia sa samoloty, ktérymi podréz do niedawna byla znacznie
drozsza niz na statkami. Jednak pojawienie sie tanich linii lotniczych wprowadzito tu konkurencje

i liczba pasazeréw transportu morskiego od lat powoli spada, nie tylko zreszta w Polsce.

W polskim transporcie morskim zdecydowanie wyrézniaja sie dwa obszary kraju:
* rejon Zatoki Gdanskiej z wielkim zespolem portowym Gdarnsk—Gdynia;

+ rejon Zalewu Szczecinskiego z zespolem Szczecin-Swinoujscie.

Pozostale porty sa znacznie mniejsze i odgrywaja niewielka role handlowa (Wtadystawowo,

Darfowo, Ustka to przede wszystkim duze porty rybackie).

Oproécz ilodci przetadowywanych towaréw wazny jest tez ich rodzaj. Polskie porty do
niedawna cechowala pewna specjalizacja przewozow, ale ostatnio w kazdym 2z nich
zaobserwowaé¢ mozna coraz wieksze zréznicowanie ladunkéw. Na przyktad Szczecin i
Swinoujécie byty kiedy$ portami typowo surowcowymi, nastawionymi na wywodéz wegla
kamiennego i przywdz rud zelaza. Dzisiaj te towary sg jednymi z wielu, ktdére tam sie
przetadowuje. Co ciekawe w Swinoujsciu wiecej wegla do nas przyptywa niz odptywa...
Wczesniej byt on na duzg skale przywozony z Gérnego Slaska zegluga $rédladowa przez Kanat
Gliwicki i Odre. Gdynia kiedys byta portem kontenerowym, a dzis juz tej specjalizacji nie widac.
Wiecej konteneréw przetadowuje sie w Gdansku, ktéry jednoczesnie pozostat gtéwnym
polskim portem naftowym ze wzgledu na dziatajgcg w tym miescie duzg rafinerie.



Przetadunki towaréw w gtéwnych polskich portach morskich w 2013 r.

. Zboza
Wegiel Ropa ..
, . Rudy . i inne
Ogolem | kamienny | . i produkty Kontenery
PORTY ] i ztom art.
i koks naftowe
rolne
tysiace ton
OGOtEM 64 282,5 11 905,8 3036,3 12739,1 5359,7 13 060,5
Gdansk 27 335,4 4 583,8 257,9 10958,1 1554,5 7 186,8
Gdynia 15051,2 3263,4 71,1 87,0 2122,3 5 388,9
Szczecin 7 885,6 1350,4 417,3 270,1 1081,8 480,3
Swinoujscie 12 024,1 2 646,0 2290,3 1416,3 554,3 4,4
Police 1464,6 7,8 2,9
Zrédto: GUS

Gtéwne szlaki przewozow pasazerskich z polskich portéw morskich wiodg do Szwecji, co

jest zrozumiate ze wzgledu na najblizsze ,sgsiedztwo” tego kraju. Pierwsze state potgczenia

promowe ze Swinoujscia do Ystad uruchomiono w 1964 roku. Przewozy te niegdy$ cieszyty sie

duzg popularnoscig wsréd Szweddéw i obywateli innych panstw skandynawskich. Polska byta dla
nich krajem bardzo atrakcyjnym pod wzgledem cenowym. Ponadto na promach oraz w portach

istniaty i do dzi$ istniejg tzw. strefy wolnoctowe, gdzie réwniez mozna dokonac¢ tanich zakupow.

Przewozy pasazerow w ruchu miedzynarodowym w polskich portach morskich wedtug krajéw

KRAJE

PORTY
Dartowo
Gdansk
Gdynia
Kotobrzeg
Miedzyzdroje
Szczecin
Swinoujécie

Zrédto: GUS

Szwecja

przyjazdu lub odjazdu w 2014 r.

Niemcy @ Dania

Liczba pasazerow

121 039
566 526

898 092

59770
676
71409

2746

27172

Fed.
Rosyjska

3637

Finlandia

1447

Inne  OGOLEM

2746
189 121 228
126 571 736
27172
59770
24 700
11 969 512



Oprocz stalych potaczenn promowych po Morzu Baltyckim w sezonie letnim ptywaja tez statki

wycieczkowe. Wyréznié tu mozna:

* krajowa zegluge przybrzezna na kroétkich trasach - po Zatoce Gdarnskiej (np. z Helu do
Gdanska), Zalewie Wislanym (z Krynicy Morskiej do Fromborka) czy Szczecifiskim (ze
Szczecina do Swinoujécia) ;

+ zagraniczna zegluge na krotkich trasach - rejsy z Gdyni do Kaliningradu albo z Kotobrzegu
i Darfowa na duriska wyspe Bornholm;

+ zegluge pelnomorska na diugich trasach - wielodniowe rejsy z zawijaniem do portéw
w réznych krajach battyckich (np. trasa: Kilonia, Gdansk, Ktajpeda, Ryga, Tallin, St.

Petersburg, Helsinki, Sztokholm, Kopenhaga, Kilonia).

Polecenie 3
Dowiedz sig¢, dokad aktualnie ptywaja statki pasazerskie z polskich portéw morskich. Pomysl
o wakacjach i wybierz rejs najbardziej odpowiedni dla ciebie oraz dla os6b, ktére mogtyby

z toba pojechaé. Uzasadnij swéj wybor.

3. Transport wodny —srodladowy

Wodny transport srdédladowy prowadzony jest na kanatach i wiekszych rzekach o
uregulowanym biegu. Stanowi pewna alternatywe dla transportu ladowego - drogowego i kolejowego. Jego
gléwna zaleta s niskie koszty przewozu, a ponadto wzglednie duza tadownosé. Wazny jest tezmaty wptyw
na zanieczyszczenie srodowiska. Podstawowe wady zeglugi srodladowej to mata szybkos¢ oraz znacznie
ograniczony zasieg.

Warto wiedzie¢

Utworzenie nowej drogi wodnej - wybudowanie kanatu lub przystosowanie rzeki - to na ogoét
trudne i kosztowne zadanie. Rzeka musi spelnia¢ odpowiednie warunki hydrologiczne, czyli
nie moze zbyt czesto zamarzac¢ ani mie¢ duzych spadkéw, ani znacznych wahan stanu wod.
Przystosowanie polega na regulacji biegu rzeki, czemu sluza m.in. $luzy, jazy, zbiorniki

retencyjne, a takze na budowie infrastruktury transportowej, tj. nabrzezy, urzadzen

przetadunkowych, portéw.

Dlugos¢ srodladowych drog wodnych w Polsce od lat utrzymuje sie na mniej wiecej staltym
poziomie nieco ponad 3,6 tys. km i nie jest to znaczaca wielkosé¢. Dla poréwnania Niemcy maja
ponad 7,5 tys. km takich szlakéw wodnych, a w niewielkiej Holandii jest ich okoto 5 tys. km.



Transport $rédlagdowy w Polsce od roku 2000

rok 2000 2001 2002 | 2003 | 2004 | 2005 2006 | 2007 | 2008

Dlugosé
d,g 3640 | 3643 | 3638| 3638| 3660| 3660| 3660

rog 3813 3218
wodnych

[km]

Liczba
jednostek 818 980 952 962 967 951 934 885 887

plywajacych

Przewé6z
ladunkéw 10,433 10,255 | 7,729 7,968 8,747 9,607 | 9,271 9,792 | 8,109

[mIn t]

Gléwnym trasa srodladowa w Polsce jest Odra. Zostala ona uregulowana jeszcze przez Niemcow
i do niedawna korzystaliSmy niemal wylacznie z tej przedwojennej infrastruktury. Dopiero od
kilku lat prowadzone sa intensywne prace remontowe na rzece, majace na celu ulepszenie tego
toru wodnego - poglebienie, poszerzenie, umocnienie brzegéw, dodanie nowejinfrastruktury.

Poki co, tylko 214 km polskich rzek i kanaléw spetnia wymogi miedzynarodowych droég
wodnych, czyli naleza one do V i IV klasy (patrz mapa powyzej). Zdecydowana wiekszos¢
naszych srédladowych woéd zeglownych zalicza sie do klas nizszych (I, Il i III), co oznacza, zZe sa
one lokalnymi drogami wodnymi, po ktérych moga ptywac jednostki o niewielkich rozmiarach.
Podstawowym zadaniem zeglugi $rodladowej w Polsce bylo polaczenie uprzemystowionych
terenéw w glebi kraju (zwtaszcza na poludniu) z portami morskimi. Przez wiele lat z Gérnego Slaska
przez Kanal Gliwicki i Odre eksportowalismy wegiel kamienny. A w drodze powrotnej barki
zabieraly ze Szczecina i Swinoujécia importowane rudy zelaza. Przewozy te jednak stracity na
znaczeniu ze wzgledu na mniejsza konkurencyjnosé naszego wegla na rynkach zagranicznych oraz
zapas¢ polskiego hutnictwa.

Prowadzona w ostatnich latach przebudowa drogi wodnej na Odrze jeszcze bardziej
zmniejszyla ruch statkéw. Ale po zakoniczeniu tych prac zegluga srédladowa powinna zaczacé sie
dynamicznie rozwija¢. Sa m.in. plany by potaczy¢ Odre z Dunajem nowym kanatem biegnacym
przez Rep.

Czeska.

Zegluga $rddlagdowa przewozone sg gtéwnie towary masowe, a zwtaszcza surowce mineralne

Blisko 2/3 towaréw przewozonych polska zegluga srédladowa stanowia surowce
mineralne — wegiel kamienny, rudy metali, piasek, Zzwir i inne skaly budowlane. Barkami czesto
przewozone sa tez wielkie elementy metalowe (np. rury, kratownice, blachownice, silosy), ktére
nie zmieScilyby sie¢ na ladowych $érodkach transportu. W ostatnich latach coraz wiecej
transportuje sie surowcéw wtornych (zwlaszcza ztomu) i odpad éw komunalnych.

Gléwnym kierunkiem przewozéw nadal jest eksport do Niemiec. Ponadto nasi zachodni

sasiedzi korzystaja z Zalewu Szczeciriskiego i dolnego odcinka Odry, skad dalej kanatami



plywaja do Berlina i w glab swojego kraju. Pewien niewielki ruch panuje tez na Zalewie
Wislanym, ktéry obstuguje wymiane handlowa miedzy Polska a Rosja. Przewozy krajowe to
przed wszystkim piasek wydobywany wprost z dna rzek.

Ruch pasazerski na trasach $rédladowych obejmuje gléwnie rejsy wycieczkowe na
Mazurach i w rejonie wiekszych miast. Wciaz dziatajg drogowe przeprawy promowe - zamiast
mostéw. Przyktadem jest Swinoujécie lezace na wyspie Uznam, do ktérego to miasta od strony

Polski nie mozna dojecha¢ inaczej niz promem (od strony Niemiec sa drogi i mosty).

Polecenie 4
Dowiedz sie, gdzie mnajblizej twojej miejscowosci kursuja pasazerskie statki zeglugi
srodladowej i jaki jest cel ichfunkcjonowania.

4. Wplyw transportu powietrznego i wodnego na inne
dziedziny zycia

Porty lotnicze moga rozwijac si¢ tylko w rejonie obszaréw gesto zaludnionych, gdzie jest
duzo potencjalnych klientéw. Lotnisko daje mozliwos¢ najszybszego przemieszczania si¢ na
duze odleglosci. Jest to szczeg6lnie wazne dla celéw biznesowych, gdzie czas czesto odgrywa
bardzo wazna role. Dlatego dla duzych miast chcacych rozwijaé sie gospodarczo tak istotne jest
posiadanielotniska.

Negatywna cecha transportu lotniczego to hatas ladujacych i startujacych samolotéw. Z tego
wzgledu porty lotnicze musza znajdowac sie w znacznej odleglosci od zabudowarn mieszkalnych,
czyli z dala od centréw miast. To z kolei wywoluje kolejna niedogodnosé, jaka jest koniecznos¢
dojazdu na lotnisko. Miasta zazwyczaj uruchamiaja specjalne linie komunikacyjne, najczesciej
autobusowe, rzadziej kolejowe (jest w Warszawie i w Krakowie). Przy lotniskach istnieja tez duze
parkingi, na ktérych pasazerowie samolotow moga zostawi¢ swoje samochody na czas
nieobecnosci w miescie (kraju). Funkcjonuja réwniez wypozyczalnie samochodéw, z ktérych
korzystaja przyjezdni, najczesciej zagraniczni. Poza halasem transport lotniczy wlasciwie nie
szkodzi srodowisku naturalnemu.

Port lotniczy podnosi range miasta oraz przyczynia sie do rozwoju kontaktow biznesowych i turystycznych

Transport morski jest jednym z czterech gléwnych dzialéw gospodarki morskiej - obok
rybotéwstwa, turystyki i przemystu stoczniowego. Poza polozeniem nad morzem dla rozwoju
transportu morskiego potrzebna jest dobra sie¢ komunikacyjna na ladzie, tj. drogi, koleje, szlaki
srodladowe. W Polsce najwieksze porty rozwinely sie w rejonie ujs¢ dwoch naszych gtéwnych
rzek - Wisty i Odry. Powstaly tam duze miasta - Gdansk, Gdynia, Szczecin - ktérych rozwéj
opieratl si¢ na wzajemnych powigzaniach ludnosci z gospodarka morska.

Morski transport towarowy to jeden ze sposobéw obstugi handlu zagranicznego. Jest najtariszy,
ale najwolniejszy. Pozwala przewiezé najwieksze tadunki, ale ma zasieg ograniczony do portow
morskich. Nie powinien by¢ szkodliwy dla srodowiska, ale w przypadku awarii do morza czesto
wycieka paliwo lub inne substancje.

Transport srodladowy w Polsce ma bardzo male znaczenie - przewozi sie¢ nim zaledwie
ulamek procenta wszystkich przewozonych towaréw. Dla poréwnania w Niemczech, Holandii, Belgii czy



Frangji jest to nawet kilkanascie procent. Z tych wzgledéw zegluga srédladowa w niewielkim stopniu
wplywa u nas na inne dziedziny zycia. Cho¢ lokalnie moze mie¢ wielkie znaczenie, np. wspomniany
wczeéniej prom w Swinoujéciu taczacy to miasto z reszta kraju czy zegluga turystyczna stuzaca corocznie
tysigcom ludzi.

Polecenie 5
Podaj przyklady negatywnego i pozytywnego wplywu rozwoju transportu

powietrznego i wodnego na ludzi, gospodarke isrodowisko naturalne w Polsce.

5. Lacznosc¢

YLacznos¢ - dziedzina dziatalnosci naukowej, technicznej i organizacyjnej, obejmujaca przesytanie
informacji za posrednictwem poczty, sieci telekomunikacyjnej, radia i telewizji (obecnie dodawany jest
rowniez Internet).

tacznosé publiczna to infrastruktura telekomunikacyjna stuzaca zapewnieniu publicznie dostepnych
ustug telekomunikacyjnych.

Zrédto: Wikipedia

Podsumowanie

» Porty lotnicze rozwijaja sie w poblizu duzych aglomeracji miejskich, bo dzieki temu maja
wystarczajaca liczbe potencjalnych klientéw.

* W Polsce transport lotniczy na wieksza skale zaczal rozwijaé sie w latach 90. XX wieku,
w wyniku otwarcia granic i ekspansji tanich linii lotniczych.

* Najwiekszym polskim portem lotniczym byla i jest Warszawa. Duze porty regionalne funkcjonuja

w Krakowie, Gdansku, Katowicach, Wroctawiui Poznaniu.

+ Gtéwne polskie porty morskie to Gdanisk i Gdynia oraz Szczecin i Swinoujscie.
Przetadowuje si¢ w nich m.in. surowce mineralne (wegiel, rope, rudy metali), zboza,
kontenery i drobnice.

* Pasazerski transport wodny ma drugorzedne znaczenie. Rejsy morskie tacza nasz kraj ze
Szwecja, a w zegludze srodladowej i przybrzeznej dominuja wycieczki turystyczne.

+ Towarowy transport srodladowy ma miejsce gldéwnie na Odrze i czesto jest zwigzany
z przewozeniem fadunkéw do Niemiec.

+ Polski transport srédladowy przewozi gtéwnie surowce mineralne (wegiel kamienny, piasek,
rudy), a ponadto wyroby metalowe, chemikalia, drewno, art. rolno-spozywcze, surowce
wtdrne iin.

* Rozw¢j portdw lotniczych dodaje miastu prestizu, utatwia kontakty biznesowe i ruch
turystyczny.

» Transport morski to jeden z czterech gtéwnych dzialéw gospodarki morskiej — obok
rybotéwstwa, turystyki i przemystu stoczniowego — jaki rozwinat si¢ nad morzem.

+ Towarowy transport morski zajmuje sie obstuga handlu zagranicznego.



